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Sazetak

U radu se analizira znacaj, rezultati brojenja prometa, razina usluge, i
postojeci projektno-tehnicki elementi Drzavne ceste D-38 i D-51 dionica
Pozega-autocesta A3 (Zagreb-Lipovac). Pored toga bit ée testirano stanje
sigurnosti teorijskim modelom. Uzevsi u obzir sve navedene elemente, bit ce
sacinjena SWOT analiza postojeceg stanja navedenih prometnica. Nakon
toga bit ce prikazan kratak prijedlog mjera cijim bi se provodenjem
osigurala visa razina sluznosti. Predmet istraZivanja jeste dionica ceste koja
prostor PozZestine (grad PozZegu s okolicom) spaja sa najvaznijim cestovnim
koridorom u njegovoj blizini (autocestom A3 i Paneuropskim koridorom X)
koja je od velike vaznosti za PozZestinu. Dobiveni podaci, nadleznim
upravama za cestu i lokalnoj upravi, mogu biti temelj prometnog
prognoziranja, planiranja, projektiranja i gospodarenja prometnim
sustavom i ovom dionicom. S druge strane, ovo istrazivanje moZe biti
podloga za djelovanje inspekcije cestovnog prometa i prometne policije na
prevenciji dogadanja prometnih nesreca.
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Abstract

The paper analyzes the significance, traffic counting results, level of
service, existing design and technical elements of the State Road D-38 and
D-51 section Pozega-highway A3 (Zagreb-Lipovac). In addition, the safety
situation will be tested with a theoretical model. Taking into account all the
above elements, a SWOT analysis of the current condition of these roads will
be made. After that, a short proposal of measures will be presented, the
implementation of which would ensure a higher level of use. The subject of
the research is the section of the road that connects the area of PoZestina
(the city of Pozega with its surroundings) with the most important road
corridor in its vicinity (motorway A3 and Pan-European Corridor X) which
is of great importance for Pozestina. The obtained data, to the competent
road administrations and local government, can be the basis of traffic
forecasting, planning, design, and management of the traffic system and this
specific section. On the other side, this research can also be the basis for the
action of road traffic inspection and traffic police in preventing traffic
accidents.

Key words: traffic counting, road, service level, safety, technical
elements.

1. UvOD

Sto je autocesta A3 za susjedne Novu Gradisku ili Slavonski Brod, u
smislu povezivanja sa zapadom (Zagrebom i Europom), odnosno Beogradom
i istokom, to je za Pozegu i Pozesku kotlinu cestovni prometni pravac
Pozega-Brestovac-Resetari-¢vor Nova Gradiska na A3, odnosno, to je
cestovna poveznica PoZege 1 PoZeske kotline s najznaajnijim prometnim
pravcem u blizini.

Kako je ovo uz Zeljeznicki promet (koji na ovom smjeru nema pruge)
jedina i najznacajnija prometna grana na podru¢ju PozeStine, time je
znacenje ove prometnice veliko. Stoga bi se trebalo podrazumijevati da je
ova prometna ,zila kucavica®, kao dio prometnog i logisti¢kog sustava po
svojim tehnickim karakteristika, kapacitetu i sigurnosti u stanju obaviti sve
prometne zahtjeve na lokalnoj i medu regionalnoj razini, uz naravno
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odgovaraju¢u ekonomsku uc¢inkovitost. Posebno vaznu i nezaobilaznu ulogu
ovaj pravac ima u razvoju nedovoljno razvijene regije i podrué¢ja kakvo je
upravo Poze$tina, a kako se radi o nerazvijenom podruc¢ju i kako bi se
izbjegla izolacija mora omoguciti “otvaranje” i dati impulse u ubrzanju
razvitka ovog podrugdja.

Naime, prometno otvaranje kroz izgradnju ili poboljsanje postojece
prometne mreze jedan je od prvih koraka koji omoguéava razvoj nedovoljno
razvijenih podruc¢ja. Na taj na¢in se omogucava uklju¢ivanje podruéja koja
zaostaju u razvoju, u teritorijalnu podjelu rada i kapitala, a to znaci i
strukturno prilagodavanje u pravcu razvijanja onih djelatnosti u kojima ¢e ta
regija biti najproduktivnija, a sto je slucaju Pozestine zasigurno preradivacka
industrija i1 poljoprivreda, posebice vezana za uzgoj zdrave hrane. Na taj
naéin prometna mreza potie rast proizvodnje u kojoj se mogu realizirati
komparativne prednosti Pozestine. No, unato¢ relativno kratkoj dionici
cestovne mreze (od oko 35 kilometra), Sto za suvremene uvjete nije
udaljenost koja bi trebala predstavljati problem u pogledu razine usluge, ovaj
prometni pravac prepun je elemenata koji ne osiguravaju ranije navedene
uvjete.

2. REZULTATI BROJANJA PROMETA NA CESTI POZEGA-
BRESTOVAC-RESETARI-CVOR NOVA GRADISKA NA A3

Brojanje prometa i podaci dobiveni istim, predstavljaju jedan od
glavnih pokazatelja kada se sacinjava analiza postojece situacije prometnog
sustava ili dionice neke prometnice, (Cerovac, 2001) a bitno je kako bi se
dobio uvid u stvarno trenutno stanje na prometnicama, neovisno o tome da li
se obavlja samo korekcija postojeCeg sustava ili se planiraju neki veéi
investicijski zahvati na toj ili alternativnoj prometnici priblizno istog smjera.
Podaci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju stvarnu trenutacnu sliku
dinamike prometnih tokova.

Ti podaci se mogu sastojati od informacija kao §to su: prometna
optereCenja na cestovnim prometnicama, struktura prometnog toka, brzina
kretanja vozila u prometnom toku, razmak izmedu vozila u prometnom toku,
smjerovi kretanja vozila u cestovnoj mrezi, vr$na opterecenja u odredenim
vremenskim rasponima. Isto tako, brojanje prometa na pojedinoj lokaciji u
odnosu na sli¢nu po karakteristikama, odnosno skupinama koje ga koriste,
moze ukazati i na pokazatelje o tome koliko je pojedina prometnica
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,hepopularna“, odnosno da je vozaci zbog njenih tehnickih karakteristika
izbjegavaju. Brojanja se mogu provoditi tijekom jednog ili viSe dana,
kontinuirano ili prekidno.

Brojenje prometa u RH usmjeravaju i koordiniraju "Hrvatske ceste
d.0.0.", a od 2015. godine brojenje se na drzavnim cestama obavlja putem
automatskih brojila. Na cestovnom prometnom pravcu Pozega-Brestovac-
Resetari-¢vor Nova Gradiska na A3, trenutno se nalazi jedno brojacko
mjesto: Oblakovac, oznake 3515. Pocetak brojackog odsjeCka nalazi se na
D38 (krizanje u mjestu Brestovac), a kraj brojackog odsjecka se nalazi na
L41019 (krizanje D51 s cestom za Jeminovac). Duljina brojackog odsjecka
iznosi 8,8 km. Brojacko mjesto je postavljeno i za njega postoje podaci od
2012. godine, dok se ranije na navedenoj cesti brojanje obavljalo na
brojackom mjestu kod mjesta Bani¢evac, odnosno cca 3 km zapadnije.

Prosje¢ni godisnji dnevni promet (PGDP) na brojackom mijestu:
Oblakovac, oznake 3515, od 2013. do 2019. godine biljezi kontinuiran rast
na godis$njoj i ukupno periodi¢noj razni (2013 — 1442, 2019 — 1885), kao i
prosjeéni ljetni dnevni promet (PDLP) (2013 — 1523, 2019 — 1974). No,
uzimajuci pokazatelje s brojackog mjesta kod Bani¢evac na kojemu se
brojenje obavljalo do 2011. godine, razvidno je da je PGDP u 2011. godini
bio 1786, a PLDP 1847. U odnosu na jugoisto¢ni izlaz PozeSke kotline na
A3, smjerom Pleternica — Luzani, odnosno D49, razvidno je da je PGDP na
brojatkom mjestu na toj cesti u 2019. godini bio 1287, a PLDP 1427, sto
ponovno ukazuje na znacaj prometnog pravca PoZega-Brestovac-ReSetari-
¢vor Nova Gradiska.

Iako je tesko izdvojiti priblizno jednake uvjete i broj stanovnika
pojedinog podrucja, mozda se mozZe ista¢i primjer i rezultat brojenja prometa
na D46 kod mjesta Stari Mikanovci ¢iji je PGDP u 2019. godini bio 3758, a
PLDP 3924, odnosno znacajno ve¢i.*S obzirom na PGDP na ovoj cesti,
sukladno odredbama Pravilnika 0 osnovnim uvjetima kojima javne ceste
izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti
prometa,” ista se prema veli¢ini motornog prometa svrstava u cetvrti (pred
posljednji razred).

* Hrvatske ceste, brojenje prometa https://hrvatske-ceste.hr/hr/stranice/promet-i-
sigurnost/dokumenti/14-brojenje-prometa
* Narodne novine, Sluzbeni glasnik RH 110/01
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Tablica 1. Podjela cesta prema PGDP

Razred ceste Velicina motornog prometa (PGDP) vozila /dan
AC Vise od 14000
1. razred Vise od 12000
2. razred Vise od 7000 do 12000
3. razred Vise od 3000 do 7000
4. razred Vise od 1000 do 3000
5. razred Do 1000

Izrada autori prema izvoru Hrvatske ceste, brojenje prometa

Istovremeno, prema istom Pravilniku, prema zada¢i povezivanja u
cestovnoj mrezi, ovisno 0 srednjoj duljini putovanja, ceste se dijele na
autoceste i pet kategorija cesta.

U pravilu se usvaja najvisa kategorija ceste koja se dobije primjenom
kriterija iz tablice, prema kojemu bi ova cesta trebala biti 2. kategorije.

Tablica 2. Podjela cesta prema zadaci povezivanja

Kategorija ceste | Drust.gosp. Vrsta Veli¢ina Zadaéa Srednja duljina
znacenje prometa | prometa povezivanja putovanja (km)
AC Drzavna Prom. >14000 | Medudrzavno i >100
mot. drzavno
vozila
1. kat. Drzavna Prom. >12000 | Medudrzavno i 50-100
mot. drzavno
vozila regionalno
2. kat. Drzavna Prom. 7000- Drzavno i 20-50
mot. 12000 Zupanijsko
vozila i
mjesoviti
promet
3. Kkat. DrzZavna, Mjesoviti 3000- Meduopéinsko 5-50
Zupanijska promet 7000
4. Kkat. Zupanijska, | Mjesoviti 1000- Opcinsko 5-20
Lokalna promet 3000
5. kat. Lokalna Mjesoviti | <1000 Opéinsko- <5
promet lokalno

Izrada autori prema izvoru Hrvatske ceste, brojenje prometa
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Grafikon 1. PGDP i PLDP 2012.-2019. Brojacko mjesto Oblakovac
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Izrada: autori prema podacima Hrvatskih cesta*

Slika 1. PLDP 2018. godina, u Sirem podrucju Pozesko-slavonske Zupanije

lzvor: Hrvatske ceste; PLDP 2018.

* https://hrvatske-ceste.hr/hr/stranice/promet-i-sigurnost/dokumenti/14-brojenje-prometa
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3. RAZINA USLUGE NA CESTI POZEGA-BRESTOVAC-
RESETARI-CVOR NOVA GRADISKA NA A3 PREMA HCM-
U 2010

Prema HCM 2010 (Highway Capacity Manual 2010) metodologiji,*
razina usluge (eng. Level of Service - LOS) dvotra¢nih izvangradskih cesta
definira se na osnovi mjera efikasnosti prosjecne brzine putovanja (eng.
Average Travel Speed - ATS) i postotka vremena provedenog u koloni (eng.
Percent Time Spent Following - PTSF). Prema toj metodologiji ceste se
dijele na tri klase, pri ¢emu se cestovni prometni pravac Pozega-Brestovac-
Resetari-¢vor Nova Gradiska svrstava u trecu klasu, ceste su kojoj pripadaju
ceste umjereno razvijenih podrucja ili ceste kroz male gradove. Znacajke tih
cesta jesu ograni¢ene brzine i mijeSanje lokalnog s tranzitnim prometom.
Prvu klasu ¢ine daljinske ceste s ocekivanom velikom brzinom i slobodom
vozenje, a LOS se odreduje na osnovi prethodno navedenih mjera
efikasnosti. U drugu klasu ubrajaju se ceste uglavnom kracih duljina (obi¢no
povezuju ceste prve klase) gdje vozaci ne o€ekuju velike brzine. LOS tih
cesta racuna se samo prema PTSF-u.

Razina usluge se za oba smjera prema HCM 2010 odreduje na temelju
konfiguracije terena, geometrijskih elemenata ceste i prometnih uvjeta. Teren
se klasificira na nizinski i brdoviti. Potrebni prometni podaci su: prometno
optereéenje za oba smjera, faktor vrSnog sata 1 raspodjela tokova po
smjerovima voznje. Prometni podaci takoder ukljuuju podatke o udjelu
teskih 1 rekreacijskih (turistickih) vozila u prometnom toku. Kljuéni element
u odredivanju razine usluge je odredivanje brzine slobodnoga toka (FFS).
Brzina slobodnoga toka na dvotra¢nim cestama najc¢esce varira od 70 km/h
do 110 km/h, $to je u 60% slucaj i na cesti Pozega-Brestovac-Resetari-¢vor
Nova Gradiska.

Faktor vrSnog sata (PHF) predstavlja prometno optereéenje
najopterecenijeg sata u danu (vrsni sat) podijeljenog s najve¢im 15-minutnim
prometnim optereéenjem unutar tog istog sata. Ukoliko nisu dostupni podaci
o veli¢ini faktora vrSnog sata, za naseljeno podru¢je uzima se vrijednost
0,92, a za podru¢je izvan naselja 0,88. Brzina slobodnoga toka (FFS),
ukoliko se ne moZe izmjeriti na terenu, procjenjuje se na temelju osnovne

" Transportation Research Board.: Highway Capacity Manual. Fifth Edition, TRB, National
Research Council, Washington, D. C., 2010.
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brzine slobodnoga toka (BFFS),

koja se umanjuje u ovisnosti

0

geometrijskim elementima ceste i broju pristupa na glavnu prometnicu.
Nazalost, ne postoje smjernice za procjenu BFFS s obzirom na to da ovisi 0

tehniCkim elementima ceste, koji su na svakoj cesti drugaciji i omogucuju
razvijanje razliCitih brzina. Na vrijednost BFFS utjecu razni lokalni i

regionalni faktori.*

Tablica 3. Podaci za proracun usluge (Autori)

1 | SKUPINA CESTE PREMA HCM 2010 SKUPINA 3
2 | Sirina prometnog i rubnog traka $§=3,00 m; $r7=0,20
3 | Sirina bankine b=0,70 cm
4 | Broj prikljucaka na cesti 54
5 | Konfiguracija terena nizinski 70% - brdoviti 30%
6 | Udjel zona u kojima nije moguce pretjecati | 30%
7 | Osnovna brzina slobodnog toka BFFS =70 km/h
8 | Vrijeme promatranja 15 minuta
9 [ Faktor vrSnog sata PHF = 0,88 (izvan naselja)
10 | Raspodjela po smjerovima smjer AB=60%, smjer BA=40%
11 | Postotak teSkih vozila HV=5%

Proracun razine usluge za smjer AB:

v [PA]/H]

V =PGDP - K
= 80.1 [km/h]

V=1664 - 0,093

*” PHF - fa " fav
- D [uuz..-’.fz] FF§ = BFFS —F; — fp =90—-59—-40

+ 0.5(tablica 4+.4.)

Vv = 02.85[voz k]

L:l'
PHF ~

L’dr =

Er jezadan i on iznosi E. = 1,00

g2'85—105 SLPA] /]
0gg _ [0aaLPAI/R

fav :f + R (E - 1)

fav = 1,00
[y —otitamo iz tablice 4.6 i to: f; = 1,00

P je14%

-
Vo =——F
PHF - fo-Tuv

[PAJ/R] Vg =

T 0.eE-1,00 -LOD

o285 oZ.B5

[PAT/R] Vg = — [PA] /1]

7, = 105.5[PA] /1]

* Ibid.
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Odredivanje postotka vremena slijedenja za svaki smjer vozZnje

Postotak vremena slijedenja se odreduje za svaki smjer voznje

posebno.
PTSF; = BPTSF; + fu,

gdje je:

FT5E; — postotak vremena slijedenja za promatrani smjer voznje

BFTSF; — 0SNOVNI postotak vremena slijedenja za promatrani smjer voznje

f.o — faktor korelacije u odnosu postotka zona na dionici ceste na kojima nije
moguce pretjecanje

b
BPTSF; = 100 - (1 —g“"E]

BPTSF; = 100 - (1 —g““'é] a=-0,013; b = 0.668
BPT5F; = 100 - (1 — 0.8693)
BPTSF,; = 13,07

PTSFy = BPTSFy + fuy
PTSFy = 13.07 + 26.8
PTSF; = 309.87

Iz kriterija vidimo da je za cestu razina usluge A. Razina usluge A
predstavlja najbolje operativne uvjete.

= Proracun za razinu usluge u smjeru voZnje BA:

Vy = ————— [PA]/H]
T PHF - f, - fuy i/
V=PGDP - K - Dlvoz/hl FF§=BFFS—F—f, =70—5.9—40
= 60.1 [km/h]
V =1664 -0,093 -0.4
V = 61,90[voz k]

v__5Le0 70,34[P4] k]
PHF 088 ' I/

}’Er =

Er iznosi B = 1,00

1
fav = 1 + R (E —1)
far = 100

[y —otitamo iz tablice 4.6 i to: f; = 1,00
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P je 14%

V, =

v [ﬁ i 61,90 [ﬂ
" PHF - f, - fur

V=
h “ 088-100-1001h

V= 220 (pay/h)
0 U.E-E‘ .|ir|'|r!

¥, = 70,34 [PA] /1]

Odredivanje postotka vremena slijedenja za svaki smjer voZnje

Postotak vremena slijedenja se odreduje za svaki smjer voznje

posebno.
PTSF; = BPTSE; + fu
gdje je:
PTSF; — postotak vremena slijedenja za promatrani smjer voznje
BFT5F; — osnovni postotak vremena slijedenja za promatrani smjer voznje
f.o — faktor korelacije u odnosu postotka zona na dionici ceste na kojima nije
moguce pretjecanje.
BPTSF; = 100 - (1 —g“"'%]

BPTSF, =100 - (1 - g""Tré] a=-0,013, b=0.668

BPTSF, = 100 - (1 — 0.8987)
BPTSF, = 10,13
PTSF; = BPTSF; + [
PTSF; = 10.13 + 16.7
PTSF; = 26.83

Iz kriterija vidimo da je za razina usluge A. Razina usluge A predstavlja
najbolje operativne uvjete.

4. ANALIZA POSTOJECIH PROJEKTNIH 1 TEHNICKIH
ELEMENATA POZEGA-BRESTOVAC-RESETARI-CVOR
NOVA GRADISKA NA A3

Temeljna pravna regulativa koja propisuje planiranje, izgradnju i
odrzavanje javnih cesta u RH-0j su sljedeci pravni akti:
» Zakon o prostornom uredenju;
» Zakon o gradnji;
» Zakon o cestama;
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» Zakon o sigurnosti prometa na cestama;

» Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa;

» Pravilnik o odrzavanju cesta;

» Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama.

Zakonom o prostornom uredenju ureduje se sustav prostornog
uredenja: ciljevi, nacela 1 subjekti prostornog uredenja, pra¢enje stanja u
prostoru i podrucju prostornog uredenja, uvjeti planiranja prostora,
donoSenje Strategije prostornog razvoja RH, prostorni planovi ukljucujuci
njihovu izradu i postupak donosenja, provedba prostornih planova, uredenje
gradevinskog zemljista, imovinski instituti uredenja gradevinskog zemljista i
nadzor.”

Zakonom o gradnji ureduje se projektiranje, gradenje, uporaba i
odrzavanje gradevina, te provedba upravnih i drugih postupaka s tim u vezi,
radi osiguranja zaStite 1 uredenja prostora u skladu s propisima koji ureduju
prostorno uredenje te osiguranja temeljnih zahtjeva za gradevinu i drugih
uvjeta propisanih za gradevine.”

Zakonom o0 cestama ureduje se pravni status javnih cesta i
nerazvrstanih cesta, nacin koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta,
razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta,
upravljanje javnim cestama, mjere za zaStitu javnih i nerazvrstanih cesta i
prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta.*

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama utvrduju se temeljna nacela
medusobnih odnosa, ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na
cesti, osnovni uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti
prometa, pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova i znakova
koje daju ovlaStene osobe, duznosti u slucaju prometne nesrece,
osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za
stjecanje prava na upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje

* Zakon o prostornom uredenju RH, Narodne novine, Sluzbeni glasnik

153/13, 65/17, 114/18 i 39/19
*Zakon o gradnji RH, Narodne novine, Sluzbeni glasnik 153/13, 20/17 i 39/19

* Zakon o cestama RH, Narodne novine, Sluzbeni glasnik 84/11, 18/13,
22/13, 54/13, 148/13 i 92/14

155



,DRUSTVENA I TEHNICKA ISTRAZIVANJA “

moraju imati vozila, dimenzije, ukupna masa i osovinsko opterecenje vozila
te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama.*

Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa
propisuju se osnovni uvjeti kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa ™

Pravilnikom o odrzavanju cesta ureduje se popis poslova redovitog i
izvanrednog odrzavanja cesta, opseg pojedinih radova i rokovi izvodenja tih
radova kojih su izvodenje duzne osigurati pravne 0sobe koje upravljaju
javnim cestama.”

Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama
se propisuju vrsta, znacenje, oblik, boja, dimenzije i postavljanje prometnih
znakova, signalizacije i opreme na cestama.”

Istrazivana dionica dijelova drzavnih cesta D38 i D51 na relaciji
Pozega (raskrizje ulica Osjecke i Kralja Zvonimira)-Brestovac-Resetari-¢vor
na A3 Nova Gradiska duga je oko 35 kilometra.* Prema drusStveno
gospodarskom znacaju, kako je ve¢ navedeno, radi se o kategoriziranim
drzavnim cestama (njihovim dijelovima) namijenjenim mjeSovitom prometu
¢ija trasa prolazi kroz 13 naselja i dijelom izmedu tih naselja.

Prosjecan godisnji dnevni promet (PGDP) u 2019. godini bio je 1855
vozila i od 2013. godine ima tendenciju rasta, te tako promatrano prema
veli¢ini motornog prometa propisanih u kriterijima Pravilnika o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa, ubraja se u 4. razred cesta
(pretposljednji) ¢ija je veli¢ina motornog prometa (PGDP) od 1000 do 3000
vozila. A prema kriteriju zadace povezivanja iz istog pravilnika u 2. u
kategoriju cesta ¢ija je zadaCa povezivanja zupanijskog s drzavnim
prostorom i srednje duljine putovanja 20 do 50 kilometara.

* Zakon o sigurnosti prometa na cestama RH-e, Narodne novine, Sluzbeni glasnik 67/08,
48/10 - OUSRH, 74/11, 80/13, 158/13

* Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa RH-e, Narodne novine, Sluzbeni glasnik
110/2001.

* Pravilnik o odrzavanju cesta RH-e, Narodne novine, Sluzbeni glasnik 90/14.

* Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama RH-e, Narodne
novine, Sluzbeni glasnik 33/2005.

*Googl maps
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U sljedec¢oj tablici su prikazani tehnicki i drugi elementi istrazivane

ceste:

Tablica 4. Tehnicki elementi i oprema ceste Pozega-Resetari-¢vor NG na A3

Minimalna i
maksimalna
nadmorska visina

132 mnm Resetari
303 mnm prijevoji Bunjevac i
Banicevac

Trasa ceste prolazi ravni¢arskim i
brezuljkastim terenima

Trasa ceste

Pravac u najve¢em djelu, zavoji i
dosta nepravilno izvedenih
prijelaza s mjestima s loSom
horizontalnom i vertikalnom

Isto ima za rezultat nehomogen prometni
tok

preglednoséu
Broj naselja kroz 13
koja cesta prolazi
Broj gradova 1 Pozega-bez obilaznice
Broj prometnih traka | 2 Po jedna za svaki smjer
Biciklisticke staze Nema*

Pjesake staze —
nogostupi

U dijelu naselja*

Rasvjeta ceste

U dijelu naselja

Dobrom rasvjetom na duljim dijelovima
ceste smanjuje se broj nesre¢a za 30 do
35%*

Broj raskrizja- 54 Svi u istoj razini-Na cestama ovakve

prikljucaka vaznosti potrebno je najvaznija krizanja
izvesti u dvije razine ili s kruznim tokom
prometa, a ako to nije moguée dobrom
regulacijom i preglednoséu”

Broj prilaza Vise od 50

Raskrizja s kruznim 2 Pozega, ulica Zagrebacka ReSetari, prije

tokom naplatnih kuéica

Raskrizja na kojima | 4 Pozega, Osjecka-K. Zvonimira

se upravlja Pozega, Zrinska-Bana Jelac¢ica

prometnim svjetlima Pozega, P. Radi¢a-Zrinska
Resetari

Broj cestovno 2 Resetari

zeljeznickih prijelaza Pozega Zrinska

Od toga u dvije 1 Resetari

razine

Od toga osiguran 1 Pozega Zrinska

polubranicima

Broj evidentiranih 1 Oblakovac-uspje$no sanirano

opasnih mjesta

* Na cestama za mjesoviti pomet biciklisti sudjeluju u dosta nesreca ili uzrokuju rizike, te je
potrebno predvidjeti-izgraditi biciklisticke staze — Cerovac, V.: Tehnika i sigurnost prometa,

FPZ, Zagreb, 2001
*Ibid.
* Ibid.
* Ibid.
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Sirina kolnika

Razlic¢ita od 6 do 12 metara

Najveci udjel s najmanjom Sirinom — S
povecanjem Sirine kolnika broj nesreca
opada*

Stanje kolnika

Djelomi¢no povremeno saniran,
djelom kolotrazi, prstenaste
pukotine, ulegnuca — izgradnja
donjeg postroja prije 40-godina

-Najgore stanje na prijevoju Bunjevac
kod Resetara

-Velik broj nesrea se dogada zbog
smanjenog  koeficijenta  trenja, na
zavojima*

Banikne

Vecim dijelom uz cestu,

Na dijelovima neuredena i
neadekvatna bez jasne i vidljive
granice cestovnog pojasa

0,6-viSe od 2 metra

Smjerokazni stupici i
kilometarske oznake

DA

Shjegobrana 0

Zvukobrana 0

Putni jarci DA Djelom neadekvatnog volumena,
posebice kod vecih oborina

Mostova 8

Ogranicenja brzine Na dijelovima:

40 km/h, 50 km/h, 70 km/h i 90
km/h

Video ili foto nadzor

Istacionarni uredaj za nadzor

ili upravljanje brzine

prometom

Prometni znakovi Postoje Manje neuskladenosti

Bocne zapreke Postoje Drvece, reklamne table, uski mostovi

Zastitne ograde

Postavljene na dijelu ugrozenih
dionica

Ima mjesta s potrebom za postavljanje

Benzinske postaje

Ne postoje

Terminali, veéa
parkiralista uredena
za logisticka vozila

Ne postoje

Nadlezna uprava

Hrvatske ceste

Incidentni ¢imbenici

Cesti tragovi blata (polj.vozila),
ulja, rasipanja tereta, padovi
stabala, grana, klizanje tla

Zimski uvjeti

Zastoji na prijevojima Banicevac
i Bunjevac-posebice teretnih
vozila kod nastupanja zimskih
uvjeta

Nadzor prometa

Djelatnici HC
Djelatnici PP Pozega

* Ibid.
* Ibid.
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5. TESTIRANJE SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA
TEORIJSKIM MODELOM ZA USPOREDBU STANJA
PROMETNE SIGURNOSTI

Promatrano statisticki prema broju i posljedicama prometnih nesreca,
prostor Pozesko-slavonske zupanije, biljezi relativno dobre pokazatelje,
odnosno ova zupanija nalazi se pri samom vrhu drzavne ljestvice, $to je
rezultat i malog broja stanovnika (stanovnici ove zupanije ¢ine 1.3% svih
stanovnika Hrvatske), ali 1 Cinjenice da ova zupanija nema izgradenih
autocesta niti brzih cesta koje prolaze njenim podrucjem. Istovremeno,
pokazatelji na 100 000 stanovnika, prema pokazateljima iz 2018. godine, za
ovu zupaniju su sljedeci:

» broj poginulih na 100 000 stanovnika 5.7
broj ozlijedenih na 100 000 stanovnika 313,3
broj nesre¢a s nastradalim osobama na 100 000 vozaca 325,5
broj poginulih na 100 000 vozaca 8,1
broj ozlijedenih na 1000 000 vozaca 440,8
broj nesreca s nastradalim na 100 000 motornih vozila 401,4
broj poginulih osoba na 100 000 motornih vozila 10
broj ozlijedenih osoba na 100 000 motornih vozila 543,5.

YV VVVYVYY

I prema ovim relevantnim pokazateljima, prostor ove Zupanije je
jedan od najsigurnijih prostora u RH $§to se ti¢e stanja sigurnosti cestovnog
prometa, Sto predstavlja dobar preduvjet za razvoj gospodarstva 1 uspjesno
provodenje logistickih aktivnosti.

No, osim statistickog modela koji nam ukazuje na pojavnost, vrste,
posljedice i druge pokazatelje o evidentiranim prometnim nesre¢ama u
prethodnom periodu, (na temelju kojih podataka je mogucée ukoliko su
nesrece iste vrste, pribliznih posljedica, prethode im iste pogreske, na istim
relacijama 1 vremenima), predvidati buduce dogadaje, za provjeru
ugrozenosti u cestovnom prometu na odredenom podrucju ili zemlji, moguce
je koristiti i Teorijski model za usporedbu stanja prometne sigurnosti.
(Rotim, Ivakovi¢, 1996)
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Za izraCunavanje teorijskog broja nezgoda s poginulim N, , . prema
broju motornih vozila Ny i broju stanovnika Bys koristi se sljedeci izraz:
N =10"**N :'Br:

Fpeg e 53

Pozesko-slavonska Zupanija:
Registrirani broj vozila(N,.,):40 108
Broj stanovnika(Br,): 69 583

N =10"*-N :-Br:

t-pog

e g8
=10"%-40 108- 69 583
N =579 ~6

N

rpog

rpog

Osjecko-baranjska Zupanija:
Registrirani broj vozila(¥,.,): 121 764
Broj stanovnika(Br,): 283 035

N =10"**N :'Br:

e 53

=10"*-121 764-283 035
N =2136~21

t-pog
N

t-pog

r-pog

Na taj nacin dobiveni su pokazatelji koji ukazuju kakav je godiSnji
porast, odnosno pad broja nezgoda s poginulim $to je prikazano u sljedeca
dva grafikona:

Grafikon 2. Usporedni broj teorijskog broja PN s poginulim i stvarnog broja
PSZ 2009-2018.

10

AN SN A
TV X7 U

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
e Stvaran broj PN s poginulim e Teorijski broj PN s poginulim

Izrada: autori prema podacima Biltena za sigurnost cestovnog prometa i
teorijskog broja dobivenog izracunom
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Grafikon 3. Usporedni broj Teorijskog broja PN s poginulim i stvarnog
broja OBZ 2009-2018.
40

35
30
25

20
§ \/

10

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
== Stvaran broj PN s poginulim == Teorijski broj PN s poginulim

Izrada: autori prema podacima Biltena za sigurnost cestovnog prometa i
teorijskog broja dobivenog izracunom

Iz izraCuna teorijskog broja i usporedbe sa stvarnim brojem prometnih
nesreéa s poginulim osobama na podru¢ju PSZ u prethodnih deset godina,
razvidno je da je stvaran broj nesreca s poginulim u 5 godina ili 50%
promatranog perioda bio iznad teorijskog broja, dok je u slu¢aju Osjecko-
baranjske zupanije stvaran broj nesrec¢a s poginulim u 90% promatranog
perioda bio iznad teorijskog broja.

Navedeno dovodi do dva zakljucka:

a) Na podrugju PSZ u 50% promatranog perioda ostvareno je povoljnije
stanje sigurnosti cestovnog prometa u pogledu stvarnog broja
prometnih nesre¢a s poginulim od podru¢ja Osjecko-baranjske
zupanije gdje je u 90% promatranog perioda stvaran broj nesreca s
poginulim bio vecéi od teorijskog broja.

b) S porastom broja stanovnika i broja motornih vozila, $to je slucaj s
Osjecko-baranjskom Zupanijom u odnosu na PSZ, raste i broj
konfliktnih tocaka 1 rizika koji mogu dovesti do prometnih nesreca s
poginulim, odnosno stvaran broj nesre¢a u odnosu na teorijski raste s
porastom broja stanovnika i broja vozila.
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6. SWOT

ANALIZA  DIONICE

POZEGA-BRESTOVAC-

RESETARI-CVOR NOVA GRADISKA NA A3

Nakon istrazivanja na dionici Pozega-Brestovac-Resetari-cvor Nova
Gradiska na A3 izradena je SWOT analiza koja je brza, jasna i ucinkovita
metoda kojom se analiziraju ¢imbenici koji odreduju snagu predmeta analize,
slabosti, neiskoriStene prilike i moguée prijetnje odnosno potencijalne

opasnosti.

SNAGE

SLABOSTI

-Dionica koja u pravcu Zagreba prirodno
vodi sjeverozapadno i najkra¢im putem

-Dionica s uredenom vlasniCkom i
projektnom te gradevinskom
dokumentacijom

-Dionica poznata korisnicima i logistickim
djelatnicima

-Dionica  linijskog  prijevoza  putnika

kombinirana s meduopéinskim i opc¢inskim
prometom, te prijevozom ucenika i
djelatnika

-Dobra propusna mo¢ s obzirom na PGDP
-Prometnica za mjeSoviti promet

-Sanirano opasho mjesto Oblakovac
-Uspjesno poslovanje logisti¢kih distributera
primjerice ,,Coca-cola® - skladiSte za cijelu
Slavoniju

-Uspjesno poslovanje tvrtke APP, sada u

-Sporo provodenje razvojnih planova®
-Neadekvatna izgradenost za privlacenje
ve¢ih prometnih 1 logistickih tokova i

izbjegavanje  zadovoljavanja  vlastitih
potreba, ve¢ proSirenje aktivnosti,
-Ne harmoniziran prometni tok, Cceste

oscilacije iz ravnih dijelova u zavoje sa
smanjenjem, odnosno povec¢anjem brzine.
-Neizgradenost nogostupa i biciklisti¢kih
staza na vecini dionica kroz naselja
-Nepostojanje prometnih trakova za spora
vozila

-Prijevoji na brdu Bunjevac i kod mjesta
Banicevac, posebno u zimskim uvjetima
-Visestruki, nepravilni i nepregledni zavoji
nakon pravca

-Prometne nesrece teretnih vozila

-Prometne nesrece s poginulim osobama

sastavu  Arriva, jedan od znacajnih
prijevoznika putnika u zemlji i okruzenju
PRILIKE PRIJETNJE
-Zadrzavanje ovog prometnog rjeSenja - | -Neadekvatna gospodarska i porezna
pravca uz odgovarajue rekonstrukcije | politika

zadrzat ¢e se povoljan utjecaj na naselja
kojima prolazi i zaustaviti iseljavanje
-Moguc¢nost rekonstrukcije kriticnih dionica,
proSirenjem  kolnika (na gotovo 70%
dionice), izgradnjom dodatnih  traka,
nogostupa, uredenjem preglednosti,
-Europski i drzavni razvojni fondovi za
spajanje neurbanih podrucja na autoceste,

u Republici Hrvatskoj (neuvazavanje slabije
razvijenih regija)*

-Prometna izoliranost*

-Neadekvatna koordinacija lokalne i drzavne
uprave

-Nedovoljna razina sigurnosti na pojedinim
dijelovima, a time i razina usluge ukupno
-Sve manji broj stanovnika na podrucju

* Zupanijska razvojna strategija Pozesko-slavonske Zupanije za razdoblje 2016.-2020.

SWOT analiza
* |bid.
* |bid.
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-Ulazni trend ruralnog turizma i atraktivnost | Pozestine

parka prirode Papuk, -S obzirom na nizak PGDP, svrstavanje u
-Otvaranje  usluzno-turistickih ~ sadrzaja | nize  kategorije cesta u  buducem
(trenutno na ovoj cesti nema benzinske | vrednovanju

postaje),

-Planirana sanacija 3,4 kilometra kroz grad
Pozegu, te nastavak takvih sanacija po cijeloj
dionici,

-Cesta od izuzetne vaznosti za gospodarski i
svekoliki razvoj i opstanak,

-Koristenje sredstava Nacionalnog programa
sigurnosti cestovnog prometa za rjeSavanje
kritiénih — rizi¢nih tocaka,

-Manji tros§kovi odrzavanja i rekonstrukcije,

od tro$kova izgradnje nove prometnice.

Izrada: autori prema podacima istrazivanja

ISTRAZIVANOJ DIONICI

7. NEKI OD PRIJEDLOGA ZA POBOLJSANJE STANJA NA

Temeljem provedenog istrazivanja, s ciljem poboljSanja stanja postojece

dionice i time podizanja razine usluge, sigurnosti moze se trenutno
predloziti:

Tablica 6. Prijedlog zahvata na prometnoj infrastrukturi s ciljem bolje

prometne povezanosti PozZestine i podizanja razine usluge

R.B. | OPIS VRSTA | NAPOMENA | PRIORITET
CESTE

1. Drzavna cesta D-51, raskrizje Resetari-200 | D Glavna |
metara u smjeru sjevera (PoZege): sanacija poveznica S
donjeg postroja i ulegnuéa kolnika u duzini autocestom
od 200 metara

2. Drzavna cesta D-51, uspon na brdo Bunjevac | D Glavna |
kod Resetara iz smjera Pozege: sanacija poveznica S
donjeg postroja i ulegnuéa kolnika u duzini autocestom
od 300 metara, povecanje radijusa ulaznog
zavoja, poboljSanje horizontalne preglednosti
i popravak (produljenje postojeée trake za
spora vozila).

3. Drzavna cesta D-51, dionica od skretanja za | D Glavna 11
Cernik, do ulaska u mjesto Baéin Dol, duzine poveznica S
1,8 km: prosirenje kolnika za ukupno 1 metar, autocestom
prema moguénostima koje to dopustaju,
obostrano po 0,50 metara ili na jednoj strani 1
metar, obnova kolnickog zastora i uredenje
pokosa i horizontalne preglednosti prije
krizanja iz smjera Pozege.

4, D-51, dionica kroz mjesto Bacin Dol, duzine | D Glavna 1
oko 1,1 km: prosirenje kolnika za ukupno 1 poveznica s

163




. DRUSTVENA I TEHNICKA ISTRAZIVANJA “

metar, obnova kolni¢kog zastora autocestom

5. D-51, zavoj kod skretanja za Podvrsko: Glavna |
nepravilan i nesiguran zavoj s malim poveznica
radijusom zamijeniti novom - izduZenom autocestom
trasom duljine 200-metara, a postojecu cestu
iskoristiti za ulazno — izlazne prikljucke za
mjesto Podvrsko

6. D-51, od skretanja za Podvrsko do ulaska u Glavna 11
mjesto Bani¢evac, duzine oko 3,3 km: poveznica
prosirenje kolnika za 1 metar (uz kolnik su autocestom
poljoprivredne  povrSine) i ispravljanje
radijusa zavoja

7. D-51, prijevoj u mjestu Banicevac i dionice Glavna |
prije njega u ukupnoj duzini od 700 metara: poveznica
prosirenje kolnika i horizontalne te vertikalne autocestom
preglednosti, izgradnja prometnih traka za
spora vozila

8. D-51, dionica od mjesta Bani¢evac do kraja Glavna 1
mjesta Oblakovac, te prolaz kroz mjesta poveznica
Ivandol, Gucani i Zakorenje: proSirenje autocestom
kolnika za 1 metar, obnova kolni¢kog zastora,
izgradnja nogostupa u mjestima Gucani,

Ivandol i Busnovi.

9. D-51, zavoji na ulasku u mjesto Ivandol iz Glavna 1
smjera PoZege, zavoji na ulasku u mjesto poveznica
Gucani iz oba smjera, zavoji u mjestu Zavrsje, autocestom
prosirenje kolnika, povecanje radijusa zavoja
— ispravljanje trase.

10. D-51, zavoj i prijevoj na ulasku u mjesto Glavna |
Zakorenje iz smjera Pozege: ispravljanje poveznica
radijusa zavoja, osiguranje horizontalne i autocestom
vertikalne preglednosti

11. D-51, dionica od izlaska iz mjesta Zakorenje Glavna 1
do ulaska u mjesto Brestovac duzine oko 2,8 poveznica
km: proSirenje kolnika za 1 metar autocestom
(poljoprivredne povrsine uz kolnik), izvedba
putnih kanala primjerenih potrebama.

12. D-38, kriZzanje u mjestu Brestovac za Pakrac: Glavna Il
poboljSanje  prometnog rjeSenja  bolje poveznica
preglednosti za vozila iz smjera Pakraca, autocestom
izgradnja prometne trake za lijeve skretace.

13. D-38, dionica kroz mjesta Novo Selo, Glavna 1
Zavrsje, Nurkovac i Brestovac duzine oko 4,3 poveznica
km: prosirenje kolnika i obnova kolni¢kog autocestom
zastora.

14. D-38, dionica kroz mjesta Nurkovac i Glavna |
Zavr$je: izgradnja nogostupa. poveznica

autocestom

15. D-38, zavoj i most u N. Selu, ispravljanje Glavna |
radijusa, prosirenje kolnika, uredenje krizanja poveznica
drzavne ceste s ulicom u mjestu autocestom

16. D-38, dionica od kruznog toka wu ulici Glavna |
Zagrebackoj do krizanja ulica Osjecke i poveznica
Kralja Zvonimira u Pozegi, sanacija i autocestom

rekonstrukcija po pripremljenom projektu.
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8. ZAKLJUCAK

Iz istrazivanja je vidljivo da je ovaj prometni cestovni pravac logican i
najvazniji spoj PozeStine, sa najblizim vaznim cestovnim pravcem a to je
autocesta A3, odnosno paneuropski koridor X. Analizom podataka Hrvatskih
cesta dobivenih brojenjem prometa vidljivo je da se radi o prometnici na
kojoj i u slucaju PGDP i PLDP se ne evidentira velik protok vozila, §to je
svrstava u Cetvrtu pretposljednju skupinu zakonske podjele cesta prema
PGDP, a prema odredbama pravilnika, cesta je to svrstana u drugu kategoriju
prema zadaci povezivanja jer povezuje zupanijski sa drZzavnim prostorom,
odnosno ostalim zupanijama. Prema HCM tehnologiji i ocjeni nakon
provedenih izracuna vidljivo je da se u sluc¢aju ove prometnice radi o visokoj
razini usluge s obzirom na prakti¢no nepostojanje slijedenja, odnosno voznje
u kolonama ili zastoja. Isto tako, promatrajuci sigurnost na cjelokupnom
prostoru Pozestine, tako i na ovoj dionici, vidljivo je da se ono moze smatrati
povoljnim, bududi je prostor PoZetine jedno od najsigurnijih podrucja na
¢itavom podrucju Hrvatske. Najslabije ,karike* ove dionice, kao i1 vecine na
podru¢ju PoZeStine su nehomogena dionica, bez prijelaznica, s oStrim
zavojima, prijevojima, prolazima kroz naselja sa mjeSovitim prometom,
bezbroj prikljuc¢aka sa poljoprivrednih povrSina, oSteCenja kolnika,
nepostojanja trakova za spora vozila i pretjecanje itd., Sto je Cini slabije
kvalitetnom u odnosu na klasi¢ne brze ceste koje spajaju sredista Zupanija sa
autocestama ili vaZnijim cestama u okruzenju. Rezultat je to najvjerojatnije
Cinjenice da je postojeCa cesta nastala prakticki presvlacenjem postojecih
makadamskih cesta suvremenim kolni¢kim zastorom 70-godina proslog
stoljeca, 1 t0 na postoje¢e ulice u naselju i njihovim spajanjem na tom
pravcu, bez kvalitetnog projektiranja i trasiranja. Sagledavajuci pitanje
izgradnje nove suvremene (i skupe) brze ceste sa tunelom kroz Pozesku goru
ili obnove ove postoje¢e u pogledu osuvremenjivanja i uskladivanja s
postoje¢im zakonskim odredbama i preporukama, autori su s obzirom na
brojenje prometa, HCM metodologiju, sigurnost prometa na postojecoj
dionici mi$ljenja da je drugo rjeSenje s glediste ekonomike prometa
prihvatljivije i realnije, ali i kratkoro¢no izvedivije.

Tu tezu potvrduje i ¢injenica da su 70-godina proslog stolje¢a 100.000
stanovnika (gotovo 40 tisuéa vise nego danas) s brojnim izvoznicima
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(Zvecevo, Plamen, Sloga), opsluzivale postojece ceste sa kud i kamo losijim
vozilima i stanjem cesta nego danas.

Analiziraju¢i 1 usporedujuci rezultat istrazivanja u pogledu utjecaja
prometa na gospodarstvo ¢iji se utjecaj moze iskazati na tri nacina:

» promet se sa svojim pozitivnim djelovanjem pojavljuje kao
akcelerator gospodarstva jer tada ubrzava njegov rast; (Ovdje
svakako valja imati na umu da je taj razvoj u ovom slucaju zavisan
od niza ¢imbenika, primjerice otvaranjem rudnika na pojedinoj
lokaciji bogatom rudom, otvaranje ceste ili pruge otvorit ¢e niz
mogucnosti trgovine ili ugostiteljstva 1 time generirati rast, S$to
neminovno ne znac¢i da ¢e izgradnjom ceste ili pruge visoke razine

» zatim, svojim negativnim djelovanjem, kada zbog zaostajanja u
razvoju, u odnosu na ostalo gospodarstvo, ko¢i daljnji gospodarski
rast; (Ovdje moramo istaéi da su to uistinu u danasnjim uvjetima sve
rjedi slucajevi) i

» i neutralnim djelovanjem, kada se medusobni odnosi rasta prometa i
gospodarstva blagovremeno uskladuju, mozemo zakljuciti da u
slu¢aju PozZeStine radi o tre¢em slucaju, odnosno neutralnom
djelovanju i blagovremenom uskladivanju prometa i1 gospodarstva.
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